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Forfuska in Botniabanans entré till Umea C!

Hur kommer tagresenarerna att mota Umea i framtiden? Den sjalvklara entrén till
Umea Centrum sedan 1896 &r genom Jarnvéagsstationen. Hela detta stadsparti med det
halvrunda Jarnvagstorget och esplanaden med radhuset i fonden planerades for halsa
bestkande valkomna till stan. Men hur blir det nar Botniabanan landar i Umea C? Och
vad ska vi gora med den stérande trafiken pa Jarnvagsallén?

Foreningen Byggnadskultur inbjod nyligen till ett informationsméte om planeringen kring
Resecentrum C och omradet kring Jarnvéagstorget och Jarnvéagsallén. Att detta ar en komplex
planuppgift stod klart for alla i publiken. H&r kommer ju en av stadens viktigaste trafikknutar
att ligga i framtiden.

Resecentrum C ska fungera for saval for tag- som busstrafiken, men detta kraver en saker
passage Over Jarnvagsallén med 20 000 fordon/dygn. Tagtrafiken kommer med sina krav pa
sparstrackor och perrongernas lagen. Parkeringsplatser ska till. En battre gang-och
cykelforbindelse mellan Centrum och Haga ska ocksa rymmas. Och dessa fragor ska losas i
en av Umeas vardefullaste stadsmiljoer. Inte latt!

Kommunen, som har det dvergripande planeringsansvaret, har férhandlingar med de tre
dvriga intressenterna, dvs Jernhusen, som dger Stationshuset och marken, Banverket, som ska
ordna plattformar och spar och Lanstrafiken, som driver busstrafiken, men som ocksa
kommer att ansvara for regionaltrafiken med tag.

Olika forslag till hur det hela ska utformas har tagits fram de senaste aren. Det som nu ar
aktuellt innebér bl.a:
- att Resecentrumfunktionerna ocksa for tagresenarerna koncentreras till
nuvarande busstationen pa kv Lodet
- att gangforbindelsen till/fran perrongerna vid jarnvagssparet fran/till
Resecentrum i busstationen I6ses genom en skywalk 6ver Jarnvégsalléen
- att det nuvarande stationshuset inte kommer att utnyttjas for tagtrafiken och
resenarerna pa Botniabanan
- att den livligt trafikerade Jarnvégsallén ligger kvar mellan torget och jarnvégen
- att gang-och cykelvagen mot Haga gar nerfor en ramp med borjan mitt pa
jarnvégstorget och vidare ner genom en ny tunnel vaster om nuv stationshuset.

Diskussionen vid moétet blev livlig. Nagra av de synpunkter som kom fram, tycker vi ar
viktiga att fora vidare till dem som ansvarar for var framtida stad. Aven om vi vet att man
kommit langt i planeringen.

For det forsta galler det fragan om stadens entré, hur den som kommer fram till Umea
centrum med tag ska mota staden i fortsattningen. Att som resande inte fa komma in i staden
genom finingangen ar ju tamligen snopligt. Den statliga jarnvagsstationen och Jarnvégstorget
planerades ju redan fran borjan som stadens entré fran detta hall. En halvrund plats och en
bred esplanad fram mot radhuset i soder valkomnar resenaren. Detta stadsbyggnadsmotiv ar
ett av de mest storslagna vi har i Umeas stadskarna och borde finnas med som en
overgripande idé ocksa i planeringen av Resecentrum C.



Jarnvagsstationen bor fa behalla sin funktion for tagresenarerna. Byggnaden, som &r
byggnadsminne, tal mycket val att nyttjas som en del i ett Resecentrum pa denna sida. Om
Jernhusen inte vill anvanda huset, kan man fraga sig om kommunen inte borde forvérva det
och dirmed ha friare hander att hitta en stadsbildsmassigt god 16sning. Ar huset for litet
kanske det med litet finess och omtanke kan byggas ihop med grannhuset och/eller en ny
flygel Osterut.

For det andra anser vi att forslaget att 1ata nedfartsrampen till gdng-och cykeltunneln mot
Haga ha sin startpunkt i Jarnvagstorgets mitt ar en olycklig 16sning for platsen. Mycken mdda
har lagts ner pa att utforma detta torg till en representativ och trevlig stadsmiljé med
sittplatser, planteringar och den uppskattade skulpturen Grén Eld. Ytterligare forskonande
insatser kan naturligtvis goras. Vi ar radda for att den asymmetriskt placerade nedfarten till
tunneln och planerade cykelparkeringar fortar torgets positiva egenskaper och renodlar den
som trafikplats. Man borde hitta ett annat lage for tunneln. Kanske det skulle g att forbattra
den som redan finns.

Under motet kom ocksa problemet med genomfartstrafiken pa Jarnvégsallén upp. Redan i dag
skapar den en barriar mellan stationshuset och staden. Den forsvarar ocksa anvandningen av
Jarnvagstorget som en plats for samvaro och aktiviteter. Dessutom ger ju avgaserna och
trafikbullret en ohdlsosam miljo. Det aktuella forslaget ger ingen l6sning pa detta problem,
utan man forutséatter samma trafikmangd pa en Jarnvagsallé i oférandrat lage.

Har efterlyser Foreningen Byggnadskultur en mer langsiktig satsning. Det finns ett alternativ,
som vi tycker ar vart att studera seriost, namligen att lagga genomfartstrafiken pa
Jarnvégsallén i en tunnel. Den skulle kunna bérja vid gamla Folkets hus och sluta i trakten av
viadukten dver E4:an. Bredden pa de uppfarter och darmed sammanhéngande “trag” som
maste till, tillsammans med en lokalgata ovan mark ser ut att kunna rymmas inom nuvarande
vagomrades bredd. Langden pa uppfarterna kan ga in utan att skara av viktiga
tvarforbindelser.

Om genomfartstrafiken forsvinner skulle vi framfor stationshuset fa ett ostort jarnvéagstorg
mojligt att utnyttja for olika arrangemang. Platsen skulle naturligtvis ocksa nyttjas for de
resande, och kontakten mellan jarnvégsstationen och stadens centrum skulle vara obruten och
helt naturlig. Ocksa gangtrafik mellan de bada stationerna skulle kunna ske i markplanet i den
fina torgmiljon.

Resecentrum C &r ju inte bara en praktisk/teknisk trafikfraga utan ocksa en
stadsbyggnadsfraga och en del av var byggnadskultur. Tank pa att god byggnadskultur ocksa
ar ett argument infor Kulturhuvudstadsaret 2014! | Umea tar vi val hand om vara aldre
byggnader och miljoer, samtidigt som vi bygger nytt med sikte pa kvalité.
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